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1. INTRODUCAO

Este projeto possui como objetivo principal possibilitar visdo do
desenvolvimento, relevancia e os beneficios econdmicos e sociais advindos da
Il ntegra-«o de solu-»es atuais e inovadoras d:¢
I nteligenteoo), do mel hor gerenciamento para
energia elétrica através de uma fonte alternativa. Trata de todo um conjunto de
tecnologias voltado para o aumento da eficiéncia do gerenciamento, seguranca e
qualidade do transito, permitindo vislumbrar ainda o aumento de receitas e
compartilhamento de riscos, ao mesmo tempo em que mostra como aproveitar
espacos disponiveis e estrutura de gestédo para producdo de energia a partir de uma
fonte alternativa, de forma a permitir a avaliacdo da conveniéncia, eficiéncia e

atencdo ao interesse publico do projeto.

Seu escopo estd consubstanciado num processo sistematico e continuado de
gestédo, operacao e supervisdo, englobando a captura de dados veiculares com a
finalidade de permitir maior conhecimento sobre a circulacdo de veiculos nas
rodovias distritais, viabilizando assim o0 acompanhamento e a avaliacdo permanente,
buscando facilitar tomada de decisdes para intervengdes corretivas e preventivas. A
geracdo continua de dados e informacfes serdo de grande valia para a atuacdo de

diversos entes publicos.

Quando do exercicio de suas atribuicdes, os agentes do DER/DF enfrentam
situacdes onde, para o cumprimento de medidas administrativas e de prevencéo de
acidente ou de seguranca devem recolher, mover ou desobstruir a via de veiculos,
necessitando, portanto, de estrutura fisica e logistica integradas para tal. Todavia,
levando em consideracdo as caracteristicas operacionais e 0s aspectos estruturais

do DER/DF, enfrenta-se uma série de desafios a correta prestacéo do servico.

A guarda dos veiculos recolhidos diretamente pelo DER/DF, demandaria do
orgao a necessidade de efetuar investimento de grande porte na infraestrutura e na
responsabilizacdo direta pelos bens apreendidos, tal situacdo demandaria
responsabilidades aos funcionarios do oOrgdo pela guarda daquele patrimdnio
depositado, 0 que o desviaria de suas atividades de ordenamento e fiscalizagao,

trazendo prejuizo a seguranca publica e a fluidez do transito.



Outrossim, a Lei n°® 13.160/2015 alterou o artigo 328 da Lei n°® 9.503/1997,
reduzindo o prazo (de 90 para 60 dias) para a realizagdo de leildes publicos de
veiculos apreendidos ou removidos. Nesse sentido, é fundamental que se tenha um
suporte logistico a realizacdo de leildes publicos, o qual necessita de equipe
qualificada, bem como de tecnologia exclusivamente direcionada para a aceleracao
e o dinamismo que os servigos de remocao e guarda exigem, recursos estes que o

orgao também nédo possui.

Importante registrar que a falta de estrutura para a remocédo, o depdsito, a
guarda e o suporte a realizacdo de leildes de veiculos compromete diretamente o
planejamento operacional da DER/DF quanto a garantia de seguranca publica, da
fluidez, do atendimento ao cidadao e do ordenamento do transito nas estradas do

DF, que recebe alto fluxo de veiculos oriundos de outros municipios do entorno.

Este projeto prevé a implantacdo de toda infraestrutura necesséaria para o
DER/DF exercer com tranquilidade toda a sua atividade fiscalizatéria, desde o
reboque, guarda até a devolucédo ao usuario ou a venda do bem em hasta publica,
contribuindo assim com a agilidade na recuperacao dos créditos tributarios (IPVA) e

multas de transito.

Além de fornecer as solugdes para a fiscalizacdo e controle de sobrepeso nas
rodovias e 0s elementos para a efetiva gestdo dos ativos moveis (veiculos)
apreendidos, a proposta também focou na preservacdo do Meio Ambiente e
contribuicdo para o desenvolvimento sustentavel, sendo 100% abastecida de

Energia Elétrica proveniente de fonte alternativa e renovavel.

A instalacdo de uma usina de geracdo de energia elétrica através da
conversao fotovoltaica da energia solar, nos moldes aprovados hoje pela legislacao
vigente - que criou a figura do autogerador de energia - dentro de um dos patios de
recolhimento de veiculos em area disponibilizada para tal, permitirh que determinada
quantidade de energia elétrica seja entregue a concessionaria do DF para ser
deduzida da quantidade total consumida pelas diferentes unidades consumidoras do

orgao.



2. PREMISSAS DO PROJETO

Dentre as premissas do projeto, podem ser citadas aquelas presentes no
Termo de Referéncia presente na Proposta de Manifestacdo de Interesse 001/2017,
publicada em 11 de Setembro de 2017, também reproduzidas a seguir:

1 Gestao integrada de todos os dados coletados no sistema viario com
utilizacdo compartilhada por todas as Secretarias do GDF;

1  Aumento da produtividade das equipes de gerenciamento e campo;

1 Fortalecimento da engenharia de trafego rodoviario.

1 Fiscalizacdo e combate ao sobrepeso de veiculos trafegando em
rodovias.

1 Melhoria da seguranca dos usuarios.

i Aumento da vida atil do pavimento.

1 Desenvolvimento sustentavel da mobilidade.

1 Gestao integrada e informatizada de todo processo de remocéo, guarda
e devolucéo do veiculo apreendido.

1 Seguranca e agilidade no processo de retirada do veiculo de circulacao
(guinchamento) e no seu transporte ao patio de apreensao.

1 Guarda do bem mavel retirado de circulacéo por medida administrativa
em local préprio e seguro, para posterior devolug¢édo ao proprietario.

1  Agilidade nos leildes, diminuindo o acumulo de veiculos ndo reclamados
pelos proprietarios dentro do prazo legal.

1 Combate ao crime organizado, em especial aos desmanches de
veiculos.

1 Combate a sonegacao fiscal e desvio de cargas.

1  Autogeracdo de energia elétrica.

1 Contribuicdo para a preservacao do meio-ambiente.

Além disso, espera-se aumento da percepcao de seguranca publica, através
da implantacéo de tecnologias para rastreamento de veiculos, inspec¢éo frequente de
cargas, identificacdo de veiculos irregulares e implantacdo do Centro Integrado de

Inteligéncia e Controle Operacional (CIICO), com fornecimento de mao de obra



especializada para apoio as praticas de fiscalizacdo e prestacdo de servico de

manutencdo da nova estrutura tecnolégica.

O Projeto representa ainda uma solucdo para o DER-DF atuar de forma
preventiva em acdes delituosas de transporte irregular e de crimes que utilizem
veiculos como meio ou produto para sua execucdo. Estdo previstas, através de
modernizacdo de estrutura tecnoldgica de fiscalizacdo, solucdes de captura,
transmissdo, monitoramento e armazenamento de dados eletrdnicos de veiculos e

cargas que trafegam pelas malhas rodoviarias distritais.

Adicionalmente, o projeto também preconiza uso mais racional da méo de
obra fiscal e de seguranca com auxilio de tecnologias de prospeccéo e cruzamento
de grande volume de dados, disponiveis para o trabalho dos diversos stakeholders
do Governo do Distrito Federal, assim como criagdo de um ambiente big data. Com
a nova forma de fiscalizar e consequente ampliacdo de disponibilidade de
informacdes ricas para os agentes de controle do GDF, além de bons resultados
oriundos dos trabalhos preventivos possiveis, sera possivel realizar acfes

investigativas pautadas em informacdes de grande valor.

Podem ser ressaltados também os beneficios sociais com a retirada das vias
de veiculos sem condi¢des de seguranca, que quando em circulagdo podem causar
sérios acidentes nas rodovias. Com o recolhimento destes veiculos assegura-se que
eles sO estardo de volta a circulagcdo depois de cumpridas todas as exigéncias

legais.



3. O PROJETO

O ineditismo do projeto foi um dos maiores desafios para elaboracdo dos
estudos e modelagens. Como séo diferentes disciplinas, € necessario organizar um
grupo de empresas que, embora tenham especialidades diferentes, possam
acrescentar e permitir a sua convergéncia. A auséncia de benchmarking conhecido
com a amplitude proposta levou o Grupo de Estudos a extrapolar e construir
conjuntamente diferentes cendrios para composi¢cao de uma solucdo plena e efetiva.
Um ponto de atencdo e de grande importancia durante o desenvolvimento dos
estudos foi a existéncia de forte aspecto integrador das solu¢des propostas, de
forma a permitir que todas as ferramentas de

esta € uma das grandes vantagens da parceria publico-privada.

No que diz respeito ao controle automatizado de sobrepeso em rodovias,
tema de grande interesse no Brasil e no mundo, o estudo voltou-se para casos de
sucesso na Europa (Republica Tcheca e Franca) e América do Sul (Chile e
Colébmbia), buscando sempre avaliar as melhores tecnologias disponiveis e sua
aplicacao efetiva, considerando ainda a viabilidade econémica dos modelos. Os
projetos do PIAF (Posto Integrado Automatizado de Fiscalizagdo) do DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes e do Canal Verde Brasil da
ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres) também foram de grande valia
para a validacdo de modelos e aplicabilidade de solu¢des. A Fiscaltech agregou
seus quase 25 anos de experiéncia no desenvolvimento e aplicacdo de solu¢cdes em
ITS (Intelligent Transportation System) para consolidar aquela que melhor se aplica
numa situacao onde a nao-interrupcao do fluxo normal e a geracédo de dados para o
PODER CONCEDENTE séo fatores de suma importancia para 0 SuCesso

operacional.

Para a composicdo da solucdo integrada de Patios, Guarda e Leildes de
veiculos, bastou contar com a experiéncia nacional de um dos maiores operadores
do segmento, que contribuiu com todo seu conhecimento e experiéncia em
operacOes dessa natureza em todo o territério nacional. A VIP Leildes ha mais de 20
anos se faz presente em todo o Brasil, gerenciando e cuidando de patriménio movel
em patios de veiculos de diferentes capacidades, sempre buscando inovacdes

tecnoldgicas para oferecer confianca e agilidade aos seus clientes e parceiros.



Fechando o escopo solicitado e atendido, a autogeracdo de energia elétrica
através do processo de conversdo de energia fotovoltaica foi estudada e desenhada
por empresa de destague nacional em projetos de energia segura e
autossustentavel: a UMA Automacao agregou ao grupo sua larga experiéncia e
agilidade no desenvolvimento de projetos customizados e na implantacdo completa

de solugdes.

Dessa forma, o projeto ficou constituido de trés vertentes principais,
traduzidas cada uma em seu respectivo sistema: Auxilio na Conservacdo de
Rodovias, com captura, transmissdo, armazenamento e tratamento de dados,
geracdo de beneficios diretos e indiretos com a identificacdo e remocdo de
circulacdo de veiculos infratores e possibilidade de gestédo de veiculos regulares em
todo o GDF; Gerenciamento de Frota Apreendida, com dinamismo para
regularizacdo e processos, exceléncia na gestdo logistica, guarda e alienacdo de
veiculos e geracao de receitas e beneficios diretos, e a Autogeracdo de Energia
Elétrica, através da conversdo fotovoltaica da energia solar e viabilizacdo de um
processo mais amplo e em sintonia com o Meio Ambiente. Essas trés vertentes se
desdobram e completam para permitir uma melhor atuacdo do Estado na concepcao
e implantacdo de politicas publicas mais eficientes e efetivas nas éareas de
seguranca publica, de controle de veiculos e operacdo viaria e de geracdo e
distribuicdo de Energia Elétrica.

Como agentes relevantes e principais clientes do projeto, podemos citar:

Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal (DER-DF);
Secretaria de Estado de Mobilidade do Distrito Federal (SEMOB);
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Servicos Publicos (SINESP);
Secretaria de Estado da Saude (SES-DF)

Secretaria de Estado de Fazenda do Distrito Federal (SEF-DF);
Secretaria de Estado da Segurancga Publica e da Paz Social (SSP-DF);
Secretaria de Estado do Meio Ambiente (SEMA-DF).

N o g b~ wDd R

Adicionalmente ha ainda, mesmo que de que forma indireta, outros

importantes stakeholders do projeto que serdo beneficiados com o seu bom



andamento, ainda quer nao tenham sido nominalmente citados no PMI n°® 001/2017-
DER-DF e na lista acima.

Os estudos foram desenvolvidos de forma a permitir que o DER-DF dé
seguimento a todo o processo licitatorio, incluidas as consultas e audiéncias
publicas, bem como todo o material necesséario para publicacdo do Edital de

Concorréncia.



4. CENARIO ATUAL

O Brasil vive um momento de forte atencdo com sua Infraestrutura, com
horizonte de retomada de crescimento consistente e necessidade de elementos para
viabilizar e sustentar esse crescimento. Ao mesmo tempo, a capacidade do Estado
de investir em elementos estruturantes é restrita, aumentando a necessidade de

conservacao do existente.

Crescimento
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Figura 1: Estimativa de Crescimento (Fonte: Estudos DEPEC para longo prazo / Banco

Bradesco)

Poder de Compra
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Figura 2: Evolucéo Poder de Compra (Fonte: Estudos DEPEC para longo prazo / Banco

Bradesco)



Com a auséncia de uma fiscalizacdo efetiva, Populagcdo, Governo e as
Estradas sofrem com o desgaste das vias de escoamento de producao e bens, a
falta de controle da frota de veiculos irregulares e 0 aumento dos gastos com
manutencdo, situacdes que podem ser minimizadas com um programa efetivo de
conservagao.

Desde 2012, o governo federal vinha reestruturando o tipo de gasto publico
em rodovias do pais, priorizando a manutencédo e conservacdo. Como exemplo, ja
em 2013 no Brasil os gastos com manutencdo das rodovias eram maiores que os de
construcdo, sendo que apenas 12,13% das rodovias brasileiras tinham algum tipo de
pavimento. Isso se evidencia ao se perceber que no ano de 2004 o percentual
investido em adequacéo e construcdo foi de 52,2% do total, enquanto o aporte em
acOes de recuperacdo e manutencao alcancou 30,7%. Em 2016, esses percentuais
se inverteram: 28,1% e 64,3%, respectivamente.

Essa analise foi parte integrante do estudo da CNT, Transporte Rodoviario i
Desempenho do Setor, Infraestrutura e Investimentos, divulgado no dia 10/08/2017.
O trabalho da Confederacao indica que a opc¢ao de concentrar os desembolsos em
manutencao e recuperacao esté relacionada a necessidade de manter as condicdes
minimas de trafegabilidade em tempos de falta de recursos. Assim, essa escolha do
poder publico garante as condi¢cdes da infraestrutura instalada, mas reduz o ritmo de
crescimento da malha pavimentada, essencial para o desenvolvimento do setor de

transporte brasileiro.


http://www.cnt.org.br/Estudo/transporte-rodoviario-desempenho
http://www.cnt.org.br/Estudo/transporte-rodoviario-desempenho

Investimento plblico federal em rodovias (Total Pago), por tipo de intervencao,
Brasil - 2004 a 2016 (%)
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** Qutros diz respeito a acBes relacionadas de estudos e projetos, fiscalizacdo de rodovias, pag tos de débitos, entre outros.
Fonte: ElaboracBo CNT com dados do Siga Brasil.

Figura 3 (Fonte: Pesquisa CNT de Rodovias, 2016)

Com as vias deterioradas o consumo e o deslocamento se tornam cada vez
mais onerosos, aumentando o indice de acidentes e diminuindo a rentabilidade dos
transportes. Os problemas causados pela ma conservacdo das rodovias brasileiras
sdo responsaveis por um gasto anual adicional de combustivel de R$ 1,39 bilhdo. A
informacdo consta na pesquisa CNT (Confederacdo Nacional do Transporte) de
Rodovias 2013.

A pesquisa aponta que 63,8% das rodovias avaliadas no pais apresentavam
alguma deficiéncia no pavimento, sinalizacdo ou geometria. A pesquisa foi feita
durante 30 dias em 96 mil quildbmetros de estradas pelo Brasil. Segundo os dados, o
acréscimo médio do custo operacional de transporte devido as mas condicbes do
pavimento das rodovias brasileiras é de 25%. Se o pavimento de todas as rodovias
tivesse classificacdo 'boa’ ou '6tima’, em 2013, seria possivel uma economia de até
5% no consumo de combustivel, 0 que representaria menos 661 milhdes de litros de
Oleo diesel (R$ 1,39 bilhdo) e uma reducdo da emissdo de 1,77 megatonelada de
gas carbonico, principal gas do efeito estufa. Ainda segundo a pesquisa, "rodovias

deficientes aumentam o custo de manutencdo dos veiculos, além do consumo de

combustivel, lubrificantes, pneus e freioso . O pavimento te®odbef i

total avaliado, um ponto percentual a mais do que em 2012.
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Vendo este aspecto nacional, nota-se a necessidade de uma maior atencao
aos pavimentos e as irregularidades cometidas pelos motoristas, a fim de
economizar e direcionar 0s recursos para a construcdo de mais rodovias e outras
despesas correlatas.

O DER-DF também realizou um levantamento de suas vias no Distrito
Federal, com o intuito de promover um estudo de conservacéo de suas vias e gastos
provenientes de suas manutencdes. A partir das informacdes levantadas e
apresentadas pela SUOBRA/DER-DF foi elaborado o Papel de Trabalho n°® 058,
consolidando a avaliacdo do estado de conservacao dos pavimentos realizada. A

apuracao das informacdes encontra-se sumarizada no gréfico abaixo:

Avalia¢do 2012 - Conservac¢ao das Rodovias - SUOBRA
{%Km)

Intervengdo 1- Péssimo
4,67% i 6,73%

Figura 4: (Fonte: PT n° 051 Resposta SUOBRA/DER-DF a Nota de Auditoria n® 01)

Conforme apuracdo dos dados verifica-se que 49,36% da extensdo
quilométrica das rodovias pavimentadas foram classificadas como boas ou 6timas,
ressaltando que 4,67% estavam sendo submetidas a intervencdes, e o restante da
malha, cerca de 50%, foi classificado como regular, ruim ou péssimo, ndmero

bastante préximo da realidade brasileira como um todo.

Foi realizada também analise comparativa dos recursos orcamentarios

disponibilizados ao DER-DF para as atividades de conservagédo, em confronto com a



destinacdo orcamentdaria para as demais atividades da Autarquia nos exercicios de

2011 e 2012. Os gréficos abaixo auxiliam na visualizagdo dessas informacoes:

Evolucédo % da relevancia das
despesas do DER-DF
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40,00%
30,00% 33,200
20,00% — _—
10,00% 17,40% 16,80% 5500 1TB0% ~9%~ 5,50% 12.90%
0,00% ; . : .
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Figura 5: (Fonte: PT n° 051 Relatério Final e Decisdo i 23.126-11)
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Figura 6: (Fonte: PT n° 05 i Relatério Final e Decisao i 23.126-11)

Reali zando uma an8lise dos percentuai s des
De s pesao ;se naefTabeld a seguir que o percentual destinado as atividades

de Restauracédo / Recuperacdo e Conservagao ainda encontravam-se bem inferior



aos percentuais destinados as atividades de Construgédo, embora a diferenca tivesse

diminuido no periodo analisado.

Tabela 11 Despesas 2011/2012

Grupo de Despesa ‘ 2011 2012
~ 1 2

CONSTRUCAO 45,10% 32,90%
2 1

PESSOAL 23,00% 33,20%
3 3

ADMINISTRATIVO/OUTROS 17,40% 16,80%
o - 4 5

RESTAURACAO/RECUPERACAO 9,00% 5,50%

~ 5 4

CONSERVACAO 5,50% 11,50%

Fonte: Papel de Trabalho n° 06, 2012

O trafego de veiculos com peso em excesso € um dos maiores responsaveis
pelos danos no pavimento das rodovias. Estudos revelam que um excesso médio de
10% de peso por eixo reduz em até 40% a vida 0til projetada para o pavimento, de
acordo com o Plano Diretor Nacional Estratégico de Pesagem. Segundo trabalho
apresentado na Audiéncia Publica para implantagdo do Plano Diretor Nacional
Estratégico de Pesagem, em 12/09/2006, em Brasilia-DF, concebeu estudos que
indicam que 0 excesso de peso por eixo reduz exponencialmente a vida util do

pavimento conforme propor¢édo demonstrada na tabela a seguir:



Tabela 2 i Reducéo de Vida Util de Pavimentos Flexiveis devido Sobrepeso

Excesso de Vida Util
Peso Estimada
sem sobrepeso 10 anos
10% menos de 5 anos
20% 3 anos
30% 2,5 anos

Fonte: Coordenacdo Geral de Operag6es Rodoviarias/DIR/DNIT

A Organizacédo para a Cooperacdo e Desenvolvimento Econémico i OCDE,
apos estudar criteriosamente a questao do controle de peso, concluiu que até 2% do
PIB de um pais pode ser despendido, por ano, em consequéncia dos danos
ocasionados pelo excesso de peso nas rodovias.

Diante desse cenério, fica bastante evidente a necessidade de se controlar de
forma segura e efetiva a circulacdo de veiculos com sobrepeso em rodovias.
Todavia, ndo basta apenas coibir essa préatica: € preciso, além de retirar de
circulacao esses veiculos infratores, oportunizar a regularizacdo da situacéo e dar a
correta destinacdo a toda uma frota que acaba desprezada por seus proprietarios.
Com esses propésitos como base, desenhou-se toda uma solucdo completa e
integrada, que a seguir encontra-se detalhada.



5. MODELAGEM TECNICO-OPERACIONAL

A modelagem técnico-operacional deste projeto encontra-se

pormenorizada neste topico, e seus elementos estdo representados na figura a

SEMAFORO m DER-DF4 m EFICIENCIA ENERGETICA DER-DF1
(USINA FOTOVOLTAICA)
CTB

e
© | ]
-+@

PESAGEM DINAMICA
NA RODOVIA
R MEDIDAS ADM PATIOS PESAGEM NO PATIO
MOVEIS DE REMOCAO (CONFIRMACAO)

seqguir:

-

TALONARIO PESAGEM NO LOCAL

(UNIDADE MOVEL)

BANCO
DE DADOS

Figura 7 1 Diagrama esquemaético da solugcdo completa (Fonte: Elaboracao propria)

Este projeto foi concebido com a utilizacdo dos dados capturados pelos
equipamentos presentes nas rodovias distritais em conjunto com as informacdes
disponibilizadas por 6rgdos publicos, a fim de aprimorar a efetividade das a¢fes dos
agentes distritais, estruturadas a partir das seguintes diretrizes:

1 Operacao totalmente automatizada, sem prejuizo ao fluxo normal de
veiculos nas vias;

1 Captacéo e transmisséo de dados (online e real time);

1 Utilizacdo de correlagdo de dados e outras técnicas analiticas para
andlise dos dados, tratamento e criacdo de informa¢des com valor agregado;

1 Incremento da Inteligéncia para a otimizacdo da estratégia de atuacéo
dos Agentes Distritais;



1  Acesso pelos Agentes Distritais as Informacdes capturadas e tratadas
em campo por meio de aplicacdo web e movel;

1 Pesagem de veiculos de forma segura e precisa, minimizando a
possibiidade de-pidfsalt s y® s 0;

1 Possibilidade de compartihamento de Banco de Dados entre as
instituicdes publicas distritais, otimizando o gasto publico;

1  Armazenamento e processamento de dados centralizados;

1 Criacdo de um ambiente webservice para que as aplicacées do GDF ja
existentes possam consumir as informacdes;

1  Acesso as informacfes (dados e imagem) na Central de Monitoramento
e Controle por meio de aplicacdo web e movel,

1 Garantia do acesso, por demanda do DER-DF, as cameras utilizadas em
captura de dados;

1  Trabalho conjunto na construcdo e melhoria continua das aplicacbes a
serem desenvolvidas sobre a base dados;

1  Aproximacéo e engajamento dos cidadaos, ampliando sua percepcéao da
presenca do Poder Publico;

1  Aprimoramento e garantia dos meios necessérios ao atendimento
imediato as demandas da sociedade;

1 Fornecimento de informacdes para direcionar a atuacdo policial nas
abordagens necessérias a atividade de seguranca publica com disponibilizacdo da
informacgéao para o policial na ponta da linha;

1 Possibilitar que o Parceiro Privado possa auferir receitas acessorias
advindas de parcerias com empresas interessadas nas informagdes fornecidas pelo
sistema, como transportadoras, seguradoras e outras que se interessem pela
obtencdo de dados, observadas as restricbes legais, visando a reducdo de
desembolsos publicos com o projeto;

1 Construcdo e garantia da manutencao da infraestrutura necessaria para

0 provimento das solugdes.

A solucéo proposta busca contemplar os seguintes aspectos:

1 Captura frontal e traseira das imagens digitais dos veiculos que trafegam



pela faixa / local monitorado;
1 Reconhecimento de caracteres de placas dos veiculos;

1 Pesos por eixos, conjunto de eixos, peso bruto total e peso bruto

combinado;
1 Consulta a bancos de dados especificos;
1  Classificagdo dos veiculos conforme tabela padrédo DNIT;

1 Deteccdo de possiveis irregularidades no confronto dos dados das

placas com as informacdes constantes nos bancos de dados consultados;

1 Configuracdo de alertas para situacbes especificas, com envio de
alarmes e/ou mensagens por correio eletrdnico e/ou mensagem de texto via telefone

celular aos pontos, enderecos e numeros indicados pelo DER-DF;

1  Armazenamento ordenado desses dados para consulta futura baseada
em parametros predefinidos, com disponibilizacdo dos dados coletados a qualquer

tempo;

1 Disponibilizacao de interface gréfica que permita a emissao de relatorios
gerenciais do sistema pela CONCESSIONARIA a qualquer tempo.

Figura 8: Foto Exemplos de Estruturas para os locais fixos de captura

Havera, em 12 locais estratégicos nas Rodovias que compdem toda a malha
do DER-DF, correspondendo a 14 pontos fixos de captura de dados dos veiculos
que por la trafegam, operando em regime ininterrupto, coletando dados que

possibilitem tanto a visualizacdo prévia da sua situacional cadastral quanto da



condicdo de rodagem em termos de peso transportado. Dessa forma, serd possivel
definir a atuag&o ostensiva nos locais de maior incidéncia de ocorréncia de situagoes
prejudiciais a conservacao das rodovias (sobrepeso) e de seguranca publica (alto

fluxo de veiculos com restri¢cdes).

Tabela 31 Relagdo dos Pontos de Pesagem Dinamica

Pontos de PesagefnRodoviag Coordenadas
1 DFOO01 | 15°40'37.61"§47°52'22.07"(
2 DF180 | 15°51'51.41"§ 48° 9'58.47"C
3 DF180 | 15°51'39.00"$ 48°10'18.43"(
4 DF001 | 15°43'34.24"§ 48° 5'8.79"0
5 DF095 | 15°47'26.88"$ 48° 1'34.99"C
6 DF001 | 15°44'46.24"$ 47°46'58.24"(
7 BR251 | 15°57'46.10"$47°52'33.86"(
8 DF075 | 15°52'27.30"§ 48° 2'15.17"C
9 BRO60 | 15°52'46.56"$ 48° 3'11.13"C
10 BRA450 | 16° 025.96"$ 48° 7'34.77"C
11 BR450 | 15°56'21.80"§ 47°59'10.78"(
12 DF290 | 15°42'39.41"$ 47°53'48.48"C
13 DF130 | 15°54'4.61"S| 47°36'36.30"C
14 DF440 | 15°42'41.10"$ 47°45'36.59"(

Fonte: Elaboracao propria

Figura 9: Mapa com a localizacao dos pontos (Fonte: Elaboracdo prépria)




































































































































































































































